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NAJMANJSI IN NAJMLAJSI

besedilo Mitko lvanovski - foto Mitko lvanovski in arhiv Sasga yachts

Moderna klasika, kot jo imenuje ustanovitelj teh legendarnih bark, si zasluzi posebno priznanje, saj
so v poplavi danasnjih zelo podobnih bark minorchino nekaj popolnoma drugega in drugacnega.
Minorchino 34 je najmanjsi in najmlajsi »otrok<« v floti Stirih zelo znacilnih bark te Spanske
ladjedelnice z otoka Menorke.

plovilih znacilnega vide-
za, tipi¢nega za ribiske
barke, smo v Valu Ze veli-
ko pisali. Skoraj vse smo
tudi Ze testirali, le najmanjsega in
najvecjega $e ne. Oba sta bila napo-
vedana za lanski september v Canne-
suin eden od teh je dozivel svetovno
premiero v leto$njem septembru.
Gre za najmanjs$i minorchino z ozna-
ko 34, ki je morda tudi najbolj simpa-
ticen. Vedji oz. najvecji minorchino z
oznako 68 pripravljajo in bo verjetno
nared prihodnjo jesen. O minorchi-
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nih, njihovih koreninah in posebno-
stih smo v Valu Ze veliko povedali, na
kratko pa bi jim namenil samo $e ne-
kaj besed.

Ustanovitelj danasnjega Sasga Ya-
chts José Luis Sastre Gardés je pred
sedmimi leti prodal ladjedelnico in
blagovno znamko Menorquin. Zde-
lo se je, da bo s tem tudi konec ta-
ko znacilnih in legendarnih motornih
bark, ki so bile moderna interpre-
tacija tradicionalnih mediteranskih
leutov. Kljub vsemu je danasnja Sa-
sga Yachts, kot se imenuje graditelj

Minorchino 34 v vsej
svoji velikosti in z
vsemi prepoznavnimi
lastnostmi - znacilen
premec, modernejsa
nadgradnjain
brez¢asen leseni
jambor.

motornih jaht, zelo podobna bivsemu
Menorquinu. Tudi ime plovil je ze-

lo znacilno in podobnosti koreninam
menorquinov pa¢ ni mogoce prezreti.
Danasnja paleta Sasga Yachts v splo-
$nem obsega tri dolzine, in sicer 34,
42 in 54 Cevljev oziroma 10,36, 12,80 in
16,45 metra.

Nezmotljiva zunanja
podoba

O zunanjosti danasnjih plovil za zaba-
vo se vedno kresejo mnenja kupcev.
Tudi minorchino pri tem ni izjema, a s



pripombo, da sta pri teh plovilih samo
dva odgovora - ali vam je vSec ali pa ga
popolnoma odklanjate. Minorchino je
sodobna izvedba tradicionalnega ribi-
skega Colna (po $pansko llaiits) za ri-
bolov in je primeren za resno delo ter
uporabo tudi na zelo valovitem mor-
ju. Ce ga pogledate bolj od blizu, ugo-
tovite, da ima nekatere izrazito dobre
lastnosti (prostoren kokpit), med dru-
gim prostorno strojnico, tradicionalno
notranjost brez oblikovalskih modnih
domislic zadnje dobe in klasi¢no ter
brezc¢asno notranjo ureditev v lesu.
Najbolj privlaci domace prijetno vzdus-
je v notranjosti in obcutek, da pluje$ na
barki z duso. Ker sem imel priloZnost
pluti z menorquini 100, 120, 160 in z
razli¢cicama minorchino 42 ter 54, sem
lahko takoj in zelo hitro primerjal prej-
$nje in sedanje sodobne »leute« §pan-
skega porekla.

Ohranili so glavne zunanje atribu-
te in podrobnosti, a priznati je treba, da
so popolnoma modernizirali nadgra-
dnjo z bo¢nimi okni in s streho vred.
Streha nadgradnje je nekoliko zaoblje-
na v vseh smereh in daje minorchinom
mehkejsi znacaj kot do sedaj. Jambor in
lesene konstrukcije so postavili na ko-
nec soncne palube, tik nad kokpitom,
in sedaj se vse popolnoma ujema s ce-
lotno zunanjo podobo. Zadrzali so le-
gendaren zaklju¢ek prem¢ne statve
na premcu in nekoliko zmanjsali pla-
valno plosc¢ad, tako da danes ne izsto-
pa kot pri prej$njih menorquinih. Sicer
ima minorchino polizpodrivno obliko
trupa, ki je v premcu in krmi zelo zaob-
ljena, ker pa je premcna statva povsem
navpicna, so linije premca zelo izboce-
ne in odli¢ne za odrivanje velikih valov.

Klasi¢nain tradicionalna
notranjost
Pri razporeditvi prostorov na minor-
chinu niso eksperimentirali in so se
odlo¢ili za filozofijo preizku$enih in
tradicionalnih reSitev. Na omenjeno
razli¢ico vstopamo po pomic¢nih sto-
pnicah ali pa skozi vratca v kokpitu
na desni strani. Ker je oblika krme ze-
lo $iroka, je tudi kokpit zelo prostoren
in uporaben. Tu bodo lahko kramlja-
le, obedovale ali pocele kaj drugega vec
kot $tiri osebe, toliko, kot je bilo lezis¢
na preizkusni razli¢ici minorchino 34.
Na slednji je vstop v strojnico z dve-
ma Volvopentinima motorjema. Pogled
se ustavi na velikih Stiridelnih lese-
nih vratih z beneskimi zaluzijami in se
nadaljuje v salon. Ceprav se nekaterim

ta vrata ne zdijo primerna, mislim, da
se testirani razli¢ici odli¢no podajo in
$e povecujejo domace vzdusje in po-
Cutje. Domace vzdusje in odli¢no po-
Cutje se nadaljujeta tudi v notranjosti
minorchina.

Tu ni eksperimentiranja. Na le-
vi strani je klasi¢en dvosed in na drugi
strani miza z dvojimi klopmi, ki sluzi-
jo kot salon ali t. i. dinette. Zanimiva pri
tej resitvi je moznost, da je eden od na-
slonov lahko tudi naslonjalo za povelj-
nika tega minorchina. Po tleh je tik, na
stenah les, strop pa je bele barve - vse
je odli¢no izdelano in tudi pri plovbi ni
bilo zaznati $kripanja ali ropotanja. Ku-
hinja je na levi strani spredaj, in sicer

foto 1:Znacilen zao-
bljen kokpit s tikovo
palubo,vstopom v
strojnico in vratci na
desni strani.

foto 2: Tipi¢na lesena
vratca kot na vseh
minorchinih.

foto 3: Znacilen n pre-
poznaven zaklju¢ek
premcne statve.

foto 4: Tipicen leseni
jambor in napis na
robu nadgradnje.
foto 5: Dvosed na
desni strani dopoln-
juje udobje salona.

nasproti poveljniskega mesta. Urejena
je v obliki ¢rke L, ponas$a pa se z elek-
tri¢no plosco, umivalnikom, s hladilni-
kom in z omaricami. Funkcionalnosti
in urejenosti ni kaj ocitati.

Poveljnisko mesto
tradicionalno in
funkcionalno

Minorchinu 34 so tako kot pri vseh
minorchinih namenili mesto za vo-
denje in krmarjenje na desni strani sa-
lona. Tudi tu so uporabili enak recept
tradicionalne ureditve z lesom. So-
dobno leseno krmarsko kolo, odli¢no
postavljene najnovej$e Volvopentine
rocice za vrtljaje motorjev in pravilno
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foto 1: Sedezni del
salona s preklopljivim
naslonom, ki je

lahko tudi naslon
poveljniku.

foto 2: ManjSa kabina
v centralnem delu je
namenjena miajsim
gostom.

foto 3: Kuhinja na
glavni palubiima vse,
kar potrebuije stiri
¢lanska posadka.
foto 4: Toaletni
prostori so v isti
filozofiji kot ostali deli
minorchina.

foto 5: Poveljnisko
mesto je funkciona-
Ino, ergonomicno in
lepo urejeno.

foto 6: Lastniska
kabina v premcu z
zakonsko posteljo in
obilico svetlobe.

nagnjena tabla z instrumenti - vse je
logi¢no in ergonomsko urejeno. Na
sredini je kombiniran Raymarinov
monitor za ploter in radar, levo in de-
sno od njega so glavni instrumenti za
oba dizelska motorja, na ravni povr-
$ini je pred krmilom kontrola avtopi-
lota in polozaja krmnih krilc, kontrola
obeh potisnikov in stikala za vzig obeh
motorjev pa kot pri sodobnih avtomo-
bilih funkcionirajo z dotikom majh-
ne plosc¢ice. Ob krmarskem mestu sta
pomicno in drsno okno za komunici-
ranje s premcem in za ustvarjanje mo-
rebitnega prepiha v salonu. Pocutje

in funkcionalnost za krmilom sta pri
omenjeni razlicici brezhibna. Za mo-
jo visino se sicer zdi, da je klop vsaj
pet centimetrov previsoka, saj moram
zaradi prenizkega roba srednje vetro-
branske $ipe rahlo obrniti glavo.

Dve kabini v podpalubju

V podpalubje minorchina vstopamo

po sredini salona. Proti premcu je glav-
na lastniska kabina z zakonsko posteljo,
s parom oken pod stropom in z bo¢nim
oknom. Stojna vi$ina in oprema sta v sti-
lu ostalega na minorchinu - od obili-

ce lesa do prijetnega pocutja. Ta kabina
ima svoje toaletne prostore, ki so prav
tako tradicionalni, prostorni in uporab-
ni. Nazaj proti krmi in na desni strani
podpalubja je $e ena kabina z dvema lo-
Cenima posteljama. Ima sicer nekoliko
nizjo stojno visino, a odraza celotno fi-
lozofijo minorchina, kar se tie pocutja
in opreme.

Zelenastrojnica

in odli¢naplovba

Ker je minorchino tradicionalna bar-
ka, so arhitekti poskrbeli tudi za tradi-
cionalno ureditev pogonskega sklopa.
Tu ne boste nasli IPS ali podobnih no-
votarij - vse je klasi¢no in preizku$eno.
Minorchino 34 poganja dizelski mo-
tor $§vedskega proizvajalca Volvo penta.
Ponujajo dve moci dizelskega motorja
D4-180 in D4-225. Poskusni minorchino
jebil opremljen z dvema Volvopenti-
nima motorjema D4-225. Ta zelo sodo-
ben dizelski motor s $tirimi cilindri in
3,7 litra prostornine zmore 180 oziroma
225 KM (132 oziroma 165 KW) pri 2.800
oziroma 3.500 vrtljajih. S tem zado-
voljuje najstrozje predpise o emisijah
izpu$nih plinov, med drugim tudi naj-
novejsi ameriski predpis EPA Tier III.
Preko V reduktorja (os motorja gre pod
motorjem) in togih osi poganja $tirikril-
ne propelerje.



Preizkusno plovbo sem opravil v vo-
dah pred Cannesom v relativno mir-
nem morju. Po izplutju iz marine sem
prevzel krmilo in najprej preveril se-
denje, ergonomijo in vidljivost na vse
strani. Vse je bilo brezhibno, razen
morda rahlo previsokega sedi$¢a za po-
veljnika.

Rodici sta bili na 1.500 vrtljajih in te-
stirana razli¢ica je plula 6,5 vozla ali
12,0 km na uro; rocici sta bili na 1.800
vrtljajih in hitrost je narasla na 7,3 vozla
ali 13,5 km na uro. Ko sem tako plul ne-
kaj Casa, se mi je zdelo, da minorchinu
ta hitrost zelo pristaja. Preizkusil sem
$e ve¢ moci in vrtljajev - ko sta bili roci-
ci na 2.000 vrtljajih, se je hitrost umiri-
la na 7,9 vozla ali 14,6 km na uro. Rodici
na 2.200 vrtljajih sta omogocili plovbo
pri hitrosti 8,7 vozla ali 16,1 km na uro.
Se nekaj vrtljajev in obratomer je po-
kazal 2.500 vrtljajev, minorchino pa je
plul pri hitrosti 9,2 vozla ali 17,0 km na
uro. Rocici na 3.000 vrtljajih sta pome-
nili 12,1 vozla ali 22,4 km na uro. Se ne-
kaj moci - 3.200 vrtljajev in pluli smo
pri hitrosti 16,4 vozla ali 30,3 km na uro.

Preveril sem maksimalne vrtlja-
je (3.600) in log je pokazal 19,8 vozla

SELENE YACHTS EUROPE - Selene Adriatic; Tel: 041 725800 |

ali 36,6 km na uro. Premec minorchi-
na se je rahlo dvignil, potrebna je bila
korekcija krmnih krilc, nato pa je plul
na ravni kobilici. Ro¢ici sem znizal na
2.000 vrtljajev, ko smo pluli pri hitro-
sti 7,9 vozla ali 14,6 km na uro. Pri tej
hitrosti sta oba motorja porabila sku-
paj 22 litrov.

Minorchino 34 s polnim tankom go-
riva prepluje 240 navti¢nih milj ali 440
km. Hitro sem ugotovil, da je plovba pri
2.000 vrtljajih najbolj primerna za krat-
ka, pa tudi dolga krizarjenja, saj mo-
torja $e vedno delujeta v uporabnem
obmodju vrtljajev brez naprezanja ali
pa dusenja. Obnasanje barke pri plovbi
z avtopilotom in tudi ro¢no krmarjenje
je bilo mehko, predvidljivo in prijetno.

Plovba je bila zelo prijetna in udob-
na ter v stilu tradicije in filozofije tega
modernega leuta.

Izdoplacilne opreme

Dolg seznam doplacilne opreme bo
omogocil kupcem nakup dodatnih na-
prav ali re$itev po mili volji. Na prvem
mestu je izbira barke z moc¢nej$imi mo-
torji D4-225. Razlika je piclih 8.000
evrov in zdi se, da so moc¢nejsi motorji
boljsa izbira. Druga¢na barva trupa vas
bo stala 5.800 evrov, tik v kokpitu 3.995
evrov, premicni mosticek 10.800 evrov,
dizelski generator moci 3,5 KW 10.500
evrov, navigacijski ploter od 2.900 evrov
naprej, avtopilot pa 3.272 evrov. MoZno-
sti je Se veliko, le izbrati je treba.

Sklepnabeseda
Minorchino 34 je tradicionalna barka s
pridihom danagnjega ¢asa. Ce vam je

Zgoraj: Lep bocni
pogled na minorchina
v plovbi z izrazitim
premcem in lesenim
jamborjem.

Spodaj levo: Mi-
norchina poganja dva
volvopentina dizelska
motorja D4 z mocjo
0d132 do 165 kW.

E-mail: ales(dselene-yachts.si

zunanjost v$e¢, potem boste zagotovo
razmislili o nakupu. Dobili boste pre-
poznavno barko z odli¢no ergonomijo,
domacim vzdusjem v notranjosti in za-
nesljivo plovbo tudi v slabsih pogojih,
vse skupaj po zelo sprejemljivi ceni. O

TEHNIENI PODATKI

DOLZINA CEZVSE 10,00 m
DOLZINATRUPA 900m

SIRINA 3,80 m

UGREZ 0,60 m

1ZPODRIV 8,5 ton

GORIVO 650 |

VODA 3501

MOTORJI Volvo penta D4-225
¢ 2x225 KM (165 KW)

MoC
pri 3.500 vrtljajih

NAJVECJA 21 vozlov
HITROST 38,8 km na uro)
KABINE p)

POSTELJE 4+2
KATEGORIZACIJA A

od 248.000 € + DDV
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