L’ame de Mlnor

Le Minorchino 54 a gardé I'apparence des Ilauts,
les bateaux traditionnels de Minorque -
Iarqement revisités pour Ia plaasance. i

~ solidement ancrées les

d‘origine du chantier.

Texte Antoine Berteloot
Photos Jérome Kelnqupian \'quinie Pellsga
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Essai | Sasga Minorchino 54

aitre et renaitre en-
core... Un Menorquin
ne meurt jamais grace
a l'impulsion de José
Luis Sastre, qui a long-
temps tenu les rénes
du chantier Menor-
quin, avant de le céder a des repre-
neurs et de le voir sombrer et
disparaitre, victime de la crise
économique. Mais le savoir-faire
est resté, les artisans également.
Le chantier est physiquement de-
bour et I'aventure est repartie en
2011 sous le nom de Sasga Yachts
avec un premier 42 pieds présenté
4 Cannes. Un an apres, au salon
2012, Sasga Yachts présentait le A —
Minorchino 54, un puissant [8 ' T
trawler 2 la sauce ménorquine,
paré d’un style rajeuni et d’une ca-
réene moderne. La haute émave
droite, légerement tulipée, prolon-
gée d'une delphinicre en teck pour

u.g—-_-':a’ﬂéﬁ'm-“;-ﬂ-l | RSy

le mouillage er surmontée du «ca-

pian», ainsi que l'arriere arrondi,
Le Minorchino 54 signent la filiation traditionnelle.
prowve quelesartisans  Mais, pour cette nouvelle généra-
menuisiers de marine tion de Llaiits, Sasga Yachts a fait

ont encore toute leur appel 2 Barracuda Yachts Design,

gl:lfflqiaenilﬁg:ime un cabinet d’architecture navale

du bateau comme [exté-  dlirigé par Inigo Toledq, auteur de
rieurrivalisent devernis ~ nombreux yachts prestigieux.

et de teck ajusté a

la main. Lapport d'un

cabinet de design a fait Des vitres i =il
passer dans le monde sans encadrements :-eebli:l;l; :Ite .
contemporain, avec e ssiiidisnd

réussite, une unité Lévolution est discrete mais pour- fos dstix princt
tragitionnelleefunpey  tant primordiale et touche en pre-  pales teintes
essouffiée. mier lieu la caréne qui délaisse  qui apportent

s formes ondes  deplacemenc {0 0"

e pour un V semi-planant, une nagements.
fausse quille et un bouchain pro-

Le bateau de notre essai noncé. Pour les ceuvres mortes et

était équipé de toutes les superstructures, le chantder a

les options notamment choisi d’agrandir les ouvertures de

le pont en teck. lfaudta 1. 15 o nerie et du rouf, de suppri-

ajouter une somme :

rondelette pour se mer les encadrements des vitrages

hisseraumémeniveay et de céder avec bonheur a la

de luxe et de confort, mode des hublots de bordé. Ces

Le style traditionnel, évolutions ont une influence di-
Eﬁﬁtﬂﬁ{ﬂ dﬁwmer recte sur la vie du bord et ont per-
Fintérét de certains mis d'installer des moteurs puis-
plaisanciers. sants avec des V-drive pour gagner

du volume dans la cale moreur,
mais aussi de proposer une plate-
forme de bain indépendante de
la caréne, immergeable en option.
Invisibles mais audibles, les échap-
pements sont devenus sous-ma-
rins et diffusent un son atténué tres
agréable en navigation. Le Minor-
chino 54 est un bateau volumi-

neux, trés large (5 m), avec un es- Les six B
pace généreusement distribué. Au marches de |
niveau inférieur, les cabines se par- la descente

e conduisent a la
tagent la place avec la cuisine. La Chisine oF Sux
cabine principale occupe I'avant trois cabines.
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avec un grand lit double et une
salle de bains privée. La décora-
tion fait largement appel au teck
blond superbement travaillé et re-
couvert de vernis satiné parfait.
Les cloisons et les plafonds sont
traités en blanc et ces deux seules
couleurs, bois blond et blanc, pro-
curent une atmosphere trés épu-
rée, simple et particuliérement
élégante. Deux autres cabines,
équipées d'un lit double pour
l'une et de deux lits simples pour
l'autre, se répartissent de chaque
coté de la descente, en arriere de la
cuisine, et bénéficient d'une salle
de bains commune.

Une cuisine géante
au pont inférieur

Placer la cuisine au pont inférieur
est un choix qui libére la timone-
rie, mais qui impose des allers et
ICTOUrs permanents au moment
des repas er une moins bonne
diffusion des odeurs. En option,
le chantier propose d’ailleurs une
cuisine sous la timonerie. Mais
'emplacement standard permet
de développer une cuisine grand

format en L avec un vaste plan de p

m

Une gamme a succeés
:_‘IJ‘ f il

stre a inventé

plaisance, dont

lignes sont directement

s des bateaux de travail
e (les llalts).

'8, COmme en 1978

par Juan Sastre avec les Menor-

quin, se poursuit avec Sasga
Yachts et José Luis, son fils. Des
Spisodes intermédiaires ont vu

et la chute de Menor-

. Mais les Sastre

ter en dehors de

nte, vendre Menorquin

5 au bon moment pour

r Sasga Yachts en 2010,
mpéte passée.

ux de la gamme

,un 42" en version

press egale-
nent du virage pris

Le Sasga 42 est le premier
modéle du nouveau chantier
Sasga, créé en 2010.

La cuisine est
située au niveau
des cabines,

sur le pont
inférieur.

Elle bénéficie
d‘un espace
trés généreux.

Le poste de
pilotage est
aussi sobre que
confortable.

La visibilité en g8
navigation est
excellente.
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Le bénéfice

du bureau :
d‘architecte exté-
rieur au chantier
se traduit par
beaucoup de
lumiere et des
aménagements
ouverts.

L'une des deux
cabines com-
porte deux lits
simples pour
des invités ou

Les salles

de bains sont
traitées avec
un soin égal

a celui des
cabines ou

G TRET N

Elles offrent du
volume et une
douche séparée.

» travail, de nombreux rangements,  face & un second canapé tout en

et d'intégrer tous les équipements,
dont un frigo congélateur domes-
tique vertical. Les six marches de
la descente centrale conduisent 3
la timonerie occupée par le poste
de pilotage et par le salon. Ici aussi
le style est tres pur, jouant unique-
ment sur le blanc des canapés et
des vaigrages et sur le blond doré
du teck. Pas de Roritures inutiles,
de meubles dispn1;1{)rrimmc‘5 :
I'espace et la lumiere ont la priori-
. Ce qui n'empéehe pas un amé-
nagement confortable, avee, sur
la droite, un long canapé en U au-
tour d’une table sur pieds qui fait

60

longueur, dont le dossier afflcure
le bas des vitres. La baie vitrde
arriere s ouvre intégr;ﬂc'lnt'nr sur
le cockpit, offrant une terrasse ou-
veroe sur ;l‘l. mer (.LIIIS I.'] i?{)lltilllli(é
du salon. Dans la version de base,
le cockpit est nu, mais plusicurs
versions  d'aménagements  sont
possibles avec, en premier, une
l);lllquulw arrondie qui €pouse la
torme du tableau, ou encore une
longue table en teck sur pieds ca-
pable d'accueillir 6 a 8 convives.
Le Minorchino 54, outre une
finition parfaite, est un bareau ras-

surant et solide. L chantier n'a pas p




Les formes rondes de
I'étrave et de I'arriéere
amplifient la surface
du pont. La disposition
est classique,
mais confortable et
agréable a vivre.
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Le Minorchino
54 est un
classique qui
a tres intelli-
gemment
evolué avec
son épogue.

[ CARACTERISTIQUES |

Longueur cogue/hors tout 15/16,50 m
Largeur 500m
Tirant d'eau 115m
Poids 24t
Transmission ligne d'arbre, V-drive
Puissance maximale 2 x 440 ch
Carburant 28001
Eau 8001
Cabines 3
Couchettes 6
Catégorie CE A

| LE TEST NEPTUNE

Volvo D6 2 x 435 ch @ 3 500 tr/mn

6 cylindres - 5,3 | - diesel

Régime Vitesse [onso  Renement  Automomie®
(o) (oweuds) (] (Umile) (mlles)

600 32 3 09 2488
1000 52 7 13 1723
1500 T.5 25 33 2236

2000 1 52 47 476
2500 13,5 85 62 361
3000 7 15 6,7 334
3500 235 145 61 367

* hwec 20% de réserve
Conditions de I'essai ; 7 personnes 4 bord, mer belle,
vent 10 neeuds, 60 % carburant.

4

599 226 € HT avec 2 x 435 ch Volvo

599 226 € HT avec 2 x 370 ch Yanmar

Options (prix HT) Peinture de cogue bleus 10 600 £,

banquettes de cockpit 2 955 €, bain de soleil avant 1975 €,

douchette extérieure 258 £, pont en teck 35 300 €, clim

réversible 18 080 €, cabine de marin 12 570 €, passerelle

hydraulique 11 820 £, plage de bain hydrauligue 16 100 €,
aque de cuisson vitro 683 €, fraceur 12' 4 430 £, géné-

ratea!r 9 kW, éclairage led 2 200 €, propulseur d'étrave

€

Sasga Yachts (Espagne)
Atoll (Saint-Mandrier, 83)
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Sur le plan

de droite,

on remargue

les réservoirs
situés entre

les cabines et
les moteurs,
pour un meilleur
centrage des
poids et une
isolation pho-
nique améliorée.

P lésiné sur la matiere ni sur la qua-
lité¢ des équipements et de l'accas-
tillage. Lorsque nous avons ren-
contré José Luis Sastre & Cannes
sur le 54, il arrivait des Baléares
apres avoir rencontré une meétéo
difficile. Selon son témoignage,
le bareau a traversé 2 16/18 nceuds
sans changer son régime de croi-
si¢re et il sSapprétait a rentrer par
le méme chemin sans plus se sou-
cier de la météo. CoHté motorisa-
tion, le Minorchino 54 est propo-
s¢ en trois puissances différentes,

La cabine prin-
cipale occupe
tout I'avant.
L'espace n'est
pas compté et
elle comprend
une salle de
bains privée.

370 ch, 435 ch et 440 ch en Volvo
et en Yanmar, avec des transmis-
sions en V-drive. En navigation,
il affiche un certain déplacement
qui procure des mouvements trés
doux et il passe remarquablement
dans la mer avec une maniabilité
nouvelle due 2 la caréne contem-
poraine. Le Minorchino 54 est
un vrai bareau de croisiére, hautu-
rier ou non, qui accueille ses passa-
gers dans un environnement raf-
finé et luxueux. Il a notre adhésion
sans réserve, W
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