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cho mil horas

Especializado en la artesania de madera, Astilleros Mediterraneo

sedujo a especialistas del mundo entero con esta version del

clasico moderno disefnada por lhigo Toledo.

a mezcla de elementos clasicos y

modernos esta de moda. Un arma-

dor afectado por ese sindrome con-
tacto a Astilleros Mediterraneo, del que
habia visto otras bellas realizaciones en
madera, convencido de su potencial para
construirle un ejemplar de lineas puras y
aspecto impecable. De ahi salié el Med 46,
un diseno de Barracuda Yacht Design.
El programa buscaba mas la navegacion
diurna que el crucero, lo que permitio al di-
senador conservar estrecha manga y finos
volimenes, que no necesitaban ser "hincha-
dos" artificialmente para acoger sistemas o
camarotes. Con ese apoyo del armador, en-
cantado de anadir a su barco una compo-
nente estética clasica, Inigo Toledo consi-
guid unas lineas intemporales y seductoras.
Esa combinacion entre curvas graciles,
detalles bien pensados y artesania cuidada
fue la que durante el ultimo Salén de
Barcelona forjo el éxito del Med 46, que
muchos comentaristas extranjeros inclu-
yeron en su seleccion.
Entre los detalles sobresalientes del dise-
fio esta la enorme proporcion de lanza-

La caseta y la bafiera beben inspiracién en muchos disefios clasicos pero también denuncian los

mientos, con el volumen de proa bastante
lleno y la salida de aguas adelgazada y ai-
rosa, y el arrufo en que la caseta barniza-
da actiia de foco central. La banera de bra-
zola redondeada y los bancos a diferente
nivel de la cubierta, que enganan asi la
vista, tienen también su parte en el gran
efecto. Pero quizas lo mas logrado sea la
cana de timon y su eje inclinado, que de
forma ingeniosa falsifican la realidad de
una obra viva y unos apéndices moder-
nos. El timon, por supuesto, es colgante,
compensado y de mecha vertical. Un estu-
diado juego de bielas transmite el movi-
miento desde la cana hasta dicha mecha y
completa la ficcion. Véanlo en el recuadro
correspondiente.

Madera moderna

Esas formas solo se podian lograr con des-
plazamiento mucho menor del habitual en
los auténticos clasicos que el Med imita.
Se imponia una construcciéon mas ligera
que las cuadernas, varengas y durmientes
de toda la vida. La estructura calculada por
Barracuda Yacht Design forma un casco

s e

célculos a que ha dedicado horas el arquitecto. Los portillos ovalados son decididamente modernos.
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La teca hace sendas espigas en proa y popa, donde se retine sobre un listén central barnizado. Una
escotilla traslicida da acceso al camarote de proa, mientras que en popa se disimula un cofre.

Las brazolas surgen de la pared barnizada de
forma casi imperceptible.

- a— = =

Proporciones impecables, armonia de colores, comportamiento a vela que corresponde a tanto carifio

en la construccion y el detalle.
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autoportante constituido de un nucleo en
"strip plank" de cedro rojo, con dos listo-
nados completos de caoba por el exterior
protegido por dos capas de fibra de vidrio,
y otras dos capas estratificadas en el inte-
rior. En todo el conjunto se han usado resi-
nas epoxi, que evitan el ingreso de hume-
dad en la madera.

El cedro, madera de baja densidad, consti-
tuye asi el nicleo en un sandwich que per-
mitié suprimir otra estructura. Sélo en la
zona de quilla y obenques se construyeron
refuerzos destinados a soportarlos, ade-
mas de afiadir unos gruesos especificos en
la zona de quilla.

La cubierta se soporta mediante escua-
dras de refuerzo v va rematada con un lis-
tonado de teca que da la elegancia final al
barco. Tanto la caseta como la brazola re-

Con una componente
estética clasica, el
disefador consiguio
unas lineas seductoras
e intemporales

dondeada se hicieron en madera moldea-
da, al igual que la mencionada caia de ti-
mon. Una lumbrera auténtica, un juego de
bitas Herreshoff y un extremo cuidado en
el barniz contribuyen a dar al Med 46 este
aspecto inolvidable. El astillero asegura
haber utilizado 8.000 horas de trabajo en
su confeccion, incluidos unos interiores
mas bien espartanos.

Alacana

El deseo de mantener la cubierta limpia y
simple habia aconsejado retrasar el mon-
taje de algunos herrajes. A pesar de su fal-
ta, el Med que probamos ante Barcelona
cobraba su auténtica dimension con las ve-
las izadas.

Eso si: al principio costaba acostumbrarse
a aquella aceleracion y facilidad de res-
puesta cuando uno empuiiaba la cana de
espesa madera; sintiendo bajo el asiento la
teca y la caoba, se esperaba uno un com-
portamiento mas tradicional. Las reaccio-
nes provocadas por el timén de espada sin
embargo encajaban con las formas afila-
das de la obra viva, cuyo lanzamiento de
proa gustaba en remojarse con las olas pa-
ra ganar eslora en flotacién y dar un vaivén
suave en el oleaje algo abrupto del dia.



La caseta, construida en madera laminada, muestra sendos pasamanos a las bandas.

CONSTRUCCCION

CASCO

Madera moldeada compues-
ta de cedro rojo y caoba, mas
estratificado de fibra de vi-
drio-epoxy.

CUBIERTA
Contrachapado y teca.

JARCIA FIRME

Mastil Z-Spars Black Label
apoyado sobre carlinga en
quilla.Estay a 7/8.]Jarcia de
cable inox discontinua con
dos pisos de crucetas semi-
atrasadas. Baquestay regula-
ble encerrado bajo cubierta.

MOTOR

Hélice plegable dos palas. Transmisién S-Drive. Montaje hacia proa y reductora enV.

Disefio: Barracuda Yacht Design (Ifigo Toledo) » Constructor: Astilleros Mediterréneo *
Dep. agua: 200 | - Precio: a partir de 300.000 euros, sin impuestos.

La bafiera, con sus asientos astutamente
disenados, resultaba muy cémoda pese a
respetar el look impuesto por el programa
clasico. La escota de mayor arraigada en el
suelo quedaba a mano del timonel, y los
winches usados para burdas y génova se
cazaban sin dificultad.

Para izar el spi asimétrico hubo que hacer
juegos de manos, debido a la ya citada falta
de herrajes, pero el trabajo vali6 la pena
pues permitio descubrir las ganas de co-
rrer del Med.
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Bitas de disefio Herreshoff, enrollador escondido y
candeleros sin balcones desmontables.

Una espectacular lumbrera seguida de un tambucho
deslizante amuebla el tejadillo elegantemente pintado
de blanco.

Cubierta

El mastil pasa por una fogonadura practi-
cada en la caseta y se apoya sobre la qui-
lla. Su estay a 7/8 encaja con la estética
del diseno, al tiempo que da una combi-
nacion de mayor regulable y génova de
dimensiones medias muy practica. Las
crucetas algo atrasadas no impiden do-
minar mediante el baquestay la curva del
gratil.,

La limpieza de lineas se consigue escon-
diendo bajo cubierta el enrollador y el

material de fondeo, ademas de reducien-
do al minimo los herrajes. Algunas pole-
as suplementarias, que se montaran tras
conocer sus lugares precisos, no perjudi-
caran esa estética.

Los curvados listones de teca se enmar-
can entre el barniz de la caseta, de formas
preciosas potenciadas por los portillos
ovales, y la tapa de regala interrumpida
en las bases de candeleros. Esos se han
previsto sin balcones fijos y pueden des-
montarse —asi navegamos en nuestra



Med 46

ESTANDAR

caliente.

OPCIONAL
Velas, electrénica.

EQUIPAMIENTO

Enrollador de génova bajo cubierta, mayor de
sables forzados, acastillaje, teca, cargador de
baterias, ducha en cubierta, termo 40 | de agua

VELOCIDADES

Régimen maximo: 7.3 nudos a 3.500 rpm
Régimen de crucero 6,3 nudos a 2.600 rpm

La madera célida y el blanco elegido para las telas combinan a la perfeccién. El amueblamiento opté w"m m‘ dela prueba:
por la méxima sencillez, apuesta que permite mostrar formas y estructuras tan bellas como los baos Vilacidad vients reals 8niidos
de la caseta. Estado de la mar: rizada
Combinacién vélica: de sables forzados
entera y génova enrollable 140 %, spinaker
asimétrico en largo
v 1 E il (o]
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“NLLNONDO G

La caja del motor, mas voluminosa debido a la transmisién montada en proa, hace las veces de escala y
plataforma de maniobra.

Velocidad del barco en nudos O

DODNOBAWNS

0

madera al navegar.

V BUENO

« Estabilidad al ti-
mdn y comporta-
miento a vela

* Depurado juego
estético entre cla-
sico y moderno

« Construccién de
casco ligera y sélida

Puertas de armarios y taquillas muestran unos
orificios de ventilacién al estilo de la
construccién artesana de hace un siglo.

Para la mesa de navegacién se han elegido unos
instrumentos clasicos de los afios 60 que la
marca inglesa B&G ha reeditado recientemente.
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NAVEGACION

Rapido como un moderno, pero sefiorial como un
clésico. Estable y firme al rumbo. Lo mejor, sin
embargo, es el inimitable sonido que tiene la

x MEJORABLE
* Prestaciones y
aislamiento de
motor
* Inventario de ins-
talaciones muy
escaso
» Cierres y otros
herrajes



Las escuadras que soportan la unién casco
cubierta se convierten en elementos
decorativos.

FOCOEN

EL SECRETO DE LA CANA CLASICA

La mecha de timén de un casco moderno

acostumbra a ser perpendicular al perfil de la obra

viva, pues eso mejora su eficacia. ;Cémo hacer

que, en cubierta, dicha mecha parezca inclinada en

sentido opuesto al estilo de los cascos de quilla
corrida? Montar bajo cubierta un eje
suplementario y una biela de transmision, como
ha hecho el astillero siguiendo instrucciones del
disenador.

sesion de pruebas- para un mejor efecto
"clasico".

Toledo no se corté consiguiendo superfi-
cie despejada, como muestra la concentra-
cion de caseta y banera. Tanto a proa co-
mo a popa de ellas la teca se convierte en
reina, pues incluso el pozo del lazareto

.

La longitud compensa por la estrechez y la
escasa altura en el camarote de proa, situado
mas alla del bario.

cuenta con una tapa integrada. El baques-
tay, por supuesto, desaparece por un orifi-
cio protegido con inox.

Interiores
Dejar la madera a la vista resultaba obli-
gado en un velero hecho con la intencion

de que sus usuarios disfruten de ese ma-
terial. El astillero ha logrado pese a un
presupuesto limitado en la construccion
de interiores un salén muy confortable y
acogedor, en que escasos elementos tapi-
zados y el recurso a los listones vistos se
llevan todo el mérito.

Tras ese comodo salon se encuentra el
centro neuralgico del yate: caja de motor
central, mesa de navegacién y cocina.
Los tres voliimenes dejan suficiente aire
entre ellos para que la perspectiva siga
dominando sobre las superficies barniza-
das y, si bien precisaban en nuestra visita
de algtin detalle de acabado, muestran
las facultades de los artesanos con que
cuenta Astilleros Mediterraneo.

Hay que destacar, en los muebles, el cui-
dado trabajo de los orificios de ventila-
cion y las numerosas piezas hechas a
la medida para su perfecto encaje. Un ba-
fio cerrado a proa del mastil y un camaro-
te doble de litera en V completan la aco-
modacion.

Algunos encontraran escasa esa habita-
bilidad, y pocos los sistemas e instalacio-
nes. Cierto es que cuesta, cuando uno se
halla en el interior del Med, hacerse a la
idea de sus mas de 14 metros de eslora.
Pero eso tiene que ver tanto con el pro-
grama elegido por el armador, que dese-
aba un barco simple, como con las for-
mas esbeltas del diseno. Anadase a todo
esto esos extremos finos, practicamente
inttiles para acomodacion v estiba, que
el disefiador prefirié liberar de la esclavi-
tud interior para aligerarlos. Se entiende
que este Med ofrezca una habitabilidad
de 40 pies. Pero ni su armador queria
mas, ni quienes elijan este barco estaran
pensando en llenarlo con sobrinos y
cunados. O

'LIMPIEZA del OXIDO

Vea edmo usardos producios SADIRA en el programa
Revista del Mar, Canal Campero de
as alternas;

FAX:1 93 41525851



