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PRUEBA

Ro 400

EQUIVALENTE
A UN 12 METROS
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adie, durante la bulliciosa se-
m mana de la feria de Barcelona,

dejo de apreciar la enorme ba-
fiera que ocupa la popa del Ro 400: ampli-
simos bancos, doble puesto de timonel,
mesa, cofres, buena circulacion y brazolas
en que es facil sentarse hallan alli su lugar.
Parte del éxito viene de la manga incluida
en el disefio de Inigo Toledo, pero mucho
mérito hay que atribuirlo a como el dise-
fiador ha rentabilizado el area disponible.
El Ro 400 ofrece en su banera mas metros
lineales de bancos que muchos veleros
cinco pies mas largos.
Tanta amplitud, descubrimos al examinar
afondo la unidad una vez botada, no pena-
liza el espacio dedicado a la vida sino mas
bien al contrario: lo prolonga, pues bancos
y mesa exteriores se convierten en el me-
jor ambiente de a bordo cuando el tiempo
permite vivir al aire libre.
Se complementan con una cubierta de pa-
sillos amplios v libres de obstaculos, gra-
cias a los cadenotes puestos a la banda y
los railes de génova montados sobre la ca-

seta, donde el tejadillo previsto para
unas colchonetas da dos rincones adi-
cionales a los amantes del sol.

Quizas lo mas personal de este nuevo
Ro sea la doble bitdcora que deja abier-
to el paso central desde la popa. Las
ruedas parecen pequefas cuando uno
empuia una de ellas al salir a la mar
por primera vez; pero en dos bordos se
acostumbra uno a su fino tacto y a la ex-
celente visibilidad que proporcionan.
Los meticulosos se habran fijado tam-
bién en el génova sin casi recubri-
miento y la mayor de gran tamano que
presenta el plano vélico. Es una confi-
guracién muy actual, usada en los bar-
cos de regata, que quita ademas traba-
jo a la tripulacioén al reducir los metros
de escota cazados mediante winche.
La carena creada por Toledo resulta
asimismo muy moderna y efectiva
gracias al reparto de sus volumenes
sumergidos y su quilla y timén esbel-
tos. La manga generosa y desplazada
a popa es responsable del logro que

El doble radio que muestra la caseta ya se uso en
el Ro 260 y permite aligerar la silueta
manteniendo buenas alturas en el interior.
Gracias al rail de génova elevado se obtienen

pasillos despejados.



El sello de Iiigo Toledo incluye lineas redondeadas en popa, esta vez muy poderosa, que contrastan con unas formas mds afiladas en la
proa de roda recta y borda vertical.

Aungque cortados al nivel del
suelo de cubierta, los cofres
ofrecen gran profundidad y tienen
enormes tapas soportadas por
compases neumdticos.

La planta del Ro 400 muestra una
proa afilada y una manga
mdxima muy retrasada, artifice
del generoso espacio habitable que
logra el barco tanto en su interior
como en cubierta.

destaca el propio arquitecto: haber me-
tido en una eslora limitada un barco
efectivamente mas grande.

El Ro 400 presentado en el salon y pro-
bado pocos dias después era el primer
ejemplar de la serie que produce un asti-
llero italiano para Ronautica. Ni los kilos
de mas que mostraba ni la falta de pues-
ta a punto légica en un barco tan nuevo
quitaron emocién a nuestras dos horas
en el mar. Rapido con spi y de timon
agradable en todos los rumbos, nos pa-
recid que su pequefio génova le daba po-
tencia mas que suficiente incluso en los
ratos de brisa débil.

En rachas mas fuertes, sin embargo, nos
resulté dificil mantener su rumbo y le vi-
mos irse de orzada a pesar de dar todo el
timén cuando, pasados de trapo, no larga
bamos la mayor a tiempo. Mas adelante
nos extenderemos sobre este particular.

Interiorismo atractivo

Y nuevo

Tema de comentarios elogiosos fue tam-
bién el estilo decorativo adoptado por el
nuevo Ro, y que la empresa piensa adaptar
préoximamente a sus modelos menores.
Madera clara, volimenes redondeados y



El pozo de fondeo carece de cierre, pero
muestra una util plataforma para el
molinete y sus mandos. La roldana
lateral deberia ser desmontable en versién
regata. El balcon con peldasio carece de
refuerzos. Las bitas son pequenas para un
12 metros.

telas blancas contrastadas con adornos
negros dan una atmosfera ligera, moder-
nay sin embargo marinera. Los volume-
nes muy estudiados en su ergonomia fa-
cilitan la vida y el movimiento, con una
distribucién en que caben dos camaro-
tes, dos bafios y un buen salon con ban-
queta suplementaria ademas de una
gran cocina.

Destaca el arreglo del salon central y su
banqueta curva, cuyo respaldo en tubo
inox sirve de pasamanos y no aisla la me-
sa del sofa de estribor. En éste, un pupi-

Una solida y bien pensada mesa deja paszl!os suficientes en los costados pero acoge
nevera, estante y posavasos. Las cusias de suelo y bancos resultardn utiles cuando el
barco escore.

tre practicable hace las veces de mesa de
navegacion sin restar espacio cuando, en
uso de vacaciones, se precisa un sofa o
una litera extra. También se consigue
una litera doble suplementaria descen-
diendo la mesa y colocando alli las col-
chonetas previstas.

Mencionemos una segunda disposicion
del salén en que una mesa de cartas tradi-
cional se ubica, en sentido contrario a la
marcha, contra el mamparo del bafio prin-
cipal. Aunque exige reducir la longitud
del sofa de estribor, tuvo muchos adeptos

durante el salon. También es posible afa-
dir un tercer camarote prescindiendo del
bano situado junto a la entrada.

El trabajo de disefo se nota especialmen-
te en el bloque de cocina, muy modular,
tan practico en su plano de trabajo como
en sus numerosos armarios. El bafo prin-
cipal, opuesto a ella, es también un prodi-
gio de aprovechamiento y ergonomia.
Las proximas unidades, nos explicaron
en Rondutica, usaran contramolde como
base del amueblamiento y ofreceran mas
amplitud en el salon, cuyo sofa ganara

CARACTERISTICAS COMPARADAS

as manga corresponde siem-
m pre a mas volumen interior,

especialmente si dicha anchu-
ra se concentra en la parte de popa y es-
ta bien amortizada. Aunque el Ro 400
sea, en términos estrictos, algo mas pe-
quefo que sus competidores en la re-
gién de 12 metros, se pone a su nivel en
volumen, y les sobrepasa en superficie
de bafiera y cubierta, gracias a esta an-

Bastara que la unidad entre en peso -no
parece dificil, pues la unidad que proba-
mos se veia sobredimensionada en to-
dos los rincones- para que su relacion
desplazamiento/superficie vélica sea si-
milar a la de los demas modelos. No ol-
videmos que sus génovas de cuchillo
son mas eficaces, metro por metro, que
los dotados de recubrimiento. Mencio-
nemos también la version "regata" ofre-

za los 89 m® y la quilla, en plomo, au-
menta su calado hasta 2,40 m.

Asi preparado, el Ro 400 deberia tenerlo
facil contra los adversarios que aqui pro-
ponemos y que forman el grueso de las
flotas de club espanolas. Habria que ver
si es también capaz de plantar cara a di-
sefios mas especializados en regata
IMS, aunque en eso no hay que esperar
milagros: el peso de los interiores y la

chura suplementaria. cida por Ronautica en que el trapo alcan- cubierta comoda juegan en su contra.
11,75 m 10,32 m 4,00m 1,9m/2,40m 7.000 kg 2.450 kg 69,9 m* 35%

I.'Infour 40 12,32 m 10,74 m 3,90m 1,60m2,10m 7.300 kg 2.700 kg 89 m* 37%

Sun Odyssey40 11,75m 10,17 m 3,95m 1,95m1,45m 7.300kg 2.400 kg 82 m’ 32,8%

First 40.7 11,93 m 10,62 m 3,75m 1,909m240m 6.900 kg 2.700 kg 98 m* 39%




Las lineas curvas se repiten a lo largo de todo el interior diseiiado por Toledo, que logra

utilizar de forma muy racional el espacio disponible. El banco central suplementario no
estorba el paso y sirve, en cambio, de punto de agarre.

los 15 cm. que actualmente lo separan
del casco. También se ganara altura so-
bre la litera del camarote de popa, ac-
tualmente algo encajada bajo su panel de
techo, y se alargara la litera doble del
triangulo de proa.

Pocas modificaciones seran necesarias
en la carpinteria vista en este ejemplar de
estreno donde muebles, remates y deta-
lles estan pensados y bien realizados,
desde los guardamares y los cierres a los
colgadores de disefio moderno, los nu-
merosos apliques de luz, las bisagras o
cierres de las puertas. Nosotros mejora-
riamos la escala de bajada, que da poco
acceso al motor, sustituiriamos la doble
puerta del armario de proa y aplicaria-

L —
En la version probada y exhibida en Barcelona, el banco de estribor se combina con un
mueble que acoge mesa de navegacion, ordenador y cuadro eléctrico.

mos algunos cortes a los guardamares
de la cocina, ademas de aumentar en al-
tura los de la mesa central.

Navegando en el Ro 400
Nuestra prueba de mar fue practicamen-
te un estreno del nuevo Ro, y sin duda su
primera navegacion con brisa fresca. Si
esa primicia resulta un privilegio, no deja
de ser también un handicap para un re-
portero que debe explicar lo que ve.

Asi, el sistema elegido para cazar la ma-
yor se mostré aquel dia poco adecuado
al gran tamano de esa vela y en viento ra-
cheado. El rozamiento de sus poleas y
su configuracion en pata de gallo impedi-
an largar y cazar siguiendo las veleida-

El camarote de proa crecerd 15 em en
longitud cuando se estrenen los
contramoldes del Ro 400, Su litera en V
resulta ya suficientemente generosa.

B —

En la cocina es donde mas resaltan los
detalles negros en contraste con la madera
clara.

des de la brisa. Una barra de escota efi-
caz y un sistema de desmultiplicacién
mas sensible habrian ayudado sin duda
a corregir las orzadas de este Ro, afecta-
das también por el corte y reglaje de las
velas y el exceso de peso de construc-
cion. Rondutica evaluaba en mas de me-
dia tonelada lo que se aligeraran los pro-
ximos ejemplares.

Excepcion hecha de ese desequilibrio en
las rachas, el Ro 400 nos resulto tan grati-
ficante como esperabamos por sus lineas



CONSTRUCCCION

Casco:

Estratificado macizo con gel coat isoftalico y varias capas de resina isoftalica. Contramolde estructural dividido
entre mamparos, que van laminados al casco. Refuerzos longitudinales. Quilla de fundicién empernada a rece-
so en el fondo del casco. Quilla de acero y plomo en version regata. Mecha de timén en aluminio con roda-
mientos.

Cubierta:

Sandwich de espuma PVC en zonas horizontales. Refuerzos de aluminio bajo herrajes. Contramolde de techo
con trampillas y conductos para electricidad.

JARCIA FIRME

Mastil Z-Spars apoyado sobre la quillay con dos pisos de crucetas atrasadas de gran anchura (tres pisos en la
version “regata’). Cadenotes de obenques verticales a las bandas. Jarcia firme en cable inox. Baquestay con pa-
ta de gallo y tensor de doble manivela.

MOTOR

Yanmar de 27 Hp (opci6n estandar) con transmision SailDrive en caja aislada bajo escala de bajada. Hélice de
dos palas fija estandar. Cuadro de mandos completo y palanca morse encastada junto a bitdcora de babor. Po-
zo de motor separado de los fondos del barco. Tanque de combustible rigido con 150 I. de capacidad.

Disefio: Barracuda Yacht Design Constructor: Catarsi Marine (ltalia) Capacidad agua: 300 I. Distribuidor en
exclusiva: Ronautica Precio estandar: 125.000 euros (version estandar, con motor 27 Hp, no incluye botadu-
ra ni impuestos).

VELOCIDADES ESTANDAR DE EQUIPAMIENTO

MOTOR ESTANDAR: Bomba de agua salada
Régimen maximo: 7,4 nudos a 3.600 rpm Mastil de dos pisos de crucetas Bomba de achique
Régimen de crucero: 7,0 nudos a 3.000 rpm Botavara con contra rigida
(El ejemplar probado equipaba un motor op- Funda de mayor con lazy jacks OPCIONAL:
cional de 40 Hp y hélice plegable de dos pa- Enrollador de génova escondido bajo Mastil version regata
las, también opcional) cubierta Hélice plegable
Escota de mayor mediante pata de gallo Orza de regata con bulbo en plomo/an-
VELA Cuatro winches timonio
Velocidad viento real: 15 nudos Teca en bancos y suelos de bafnera Molinete
Ezstad(_) de la mar: rizada Mesa de banera Agua caliente
(.ombmaaép vélica:  mayor de sables Escala de bafio Toma de tierra y cargador de baterias
forzados y génova 105% enrollable. Spi en Nevera elécttica Barra de escota de mayor
rumbo largo y aleta Agua dulce a presion Instrumentos electrénicos

(4
(0

DOS RUEDAS Y PASILLO
CENTRAL

Dos ruedas, segtin el disenador, son im-
prescindibles en un velero tan mangudo
en popa para gobernar desde las bandas y
ver lo que ocurre. Aunque, obligadas por
la talla del barco, son pequenas y exigen
acostumbrarse, acaban siendo muy como-
das. También esta lograda la ergonomia
de los bancos y apoyos, mientras que la
posicién centrada de los instrumentos
permite que accedan a ellos tanto timonel
como tripulantes.

b
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El plano vélico, con arraigo de estay fraccionado pero muy alto, incluye génovas de
escaso recubrimiento que se cazan entre el obenque alto y el diagonal. La mayor es el
gran motor del Ro 400 y mereceria un mejor sistema de reglaje.

Dos reforzadas escuadras de inox
transmiten el esfuerzo del obenque diagonal,
entrado hasta la pared de la caseta, al
cadenote principal situado en la borda.

En proa queda un basio algo justo, pero
muy cémodo para los habitantes de su
camarote adjunto, que goza asi de un
espacio vestidor propio.

gaveta para manivelas, peldasios
arqueados. Falta mejorar el acceso al
motor.

de aguay aparejo. Fino de timon, aunque
menos preciso cuando variaba la intensi-
dad de viento, buscaba enseguida nave-
gar a su velocidad de casco. Sobre su
rendimiento en cenida, que parecio co-
rrecto, no quisiéramos pronunciarnos
sin probar un ejemplar mas rodado.

Con spinaker le vimos acelerar franca-
mente en cuanto cargaba la racha sin
hundir el espejo o remover exceso de
agua, y eso a pesar del peso suplementa-
rio ya citado. Fue ahi que pudimos cons-
tatar la eficacia de su timon, pues apuran-
do la escora y dejando que se iniciase
una orzada, logramos dominarlo sin per-
der el control.

Gracias al génova de pequeiio tamano,
cazado sobre la caseta, las viradas exigi-
an poco esfuerzo en el winche. El génova
estrecho y alto, sin embargo, exige jugar
con la posicion del carro y aconseja un
aparejillo reenviado a la bafera.

Aunque al disenar la cubierta del Ro se
haya puesto énfasis en su faceta de cru-
cero y su amplia banera, no vimos impo-
sible convertirlo a un uso mas deporti-
vo. Rondutica ya propone en opcion una
bafiera sin mesa y con una barra de es-
cota de mayor. Ante lo que nosotros pre-
guntamos: ¢seria posible combinar di-
cha barra de escota con una mesa
desmontable, aunque fuese menos com-

pleta que la actual? ]



