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La calidad y el estilo marinero toman forma
en este modelo de factura clasica, bien
construido, de elevada calidad y destinado a
armadores con una sensibilidad especial.

W Luis Bosch
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os Astilleros Mediterraneo,
constructores especializa-
dos en embarcaciones de
madera con la tecnologia mas avanza-
da, tienen en la gama Med una serie de
barcos solidos y al mismo tiempo lige-
ros, tan avanzados en cuanto a siste-
mas constructivos como los cldsicos
que conocemos de ascendencia italiana
o americana, pero con la ventaja anadi-
da de que su precio final es en torno a
un 30 6 40 por ciento mas bajo. La gama
actual cuenta con dos modelos, el 32 y
el 35, aunque a lo largo de este ano se-
guramente seran botadas dos nuevas
unidades, una de 25 pies, creada en
principio como auxiliar de un yate ma-
yor, y otra de 30 pies.

Un aspecto a considerar es la posibili-
dad que brinda Astilleros Mediterra-
neo de personalizar cada unidad. Asi, el
Med 35 Classic Sport, a partir de una

estructura de casco y
cubierta basicos, ad-
mite que el armador
pueda configurar el
barco a su gusto, en
especial en todo lo que
se refiere a decora-
cion, equipamiento,
motorizacion y deta-
lles de la banera. De
esta forma, cada Med
35 es un barco tnico y
personal.

UN CASCO
PARA
ADMIRAR
Construido segtn el
método denominado
strip plancking, el cas-
co de la Med 35 esta

La despejada cubierta de proa cuenta con los detalles en
metal de inox que realzan la imagen de la embarcacion.
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Una cornamusa central, las luces de navegacion sobre cubierta y otros detalles, son

propios de los barcos clasicos.

formado por una primera capa longitu-
dinal de caoba de 6 mm; otra capa de
contraplacado marino de 4 mm, coloca-
da en diagonal con respecto a la ante-
rior, v una tercera de madera de cedro
longitudinal. Finalmente, se anaden 4
mm mas de tejido de 300 gramos con
resina epoxy. El responsable de esta
obra es Juan Sanchez y el disenador es
Inigo Toledo. Este tltimo, firmé unos
planos con formas clasicas y poco espe-
culativas, con salida de aguas por popa
con cierta V, una excelente estabilidad
y un marcado arrufo en proa, muy
acentuado en tulipa, para afrontar la

de bano.

La popa mantiene el aire elegante y a la vez practico en este barco que equipa duch

mar de proa con total garantia en con-
diciones dificiles.

La Med 35 Sport Classic presenta una
distribucion tradicional. A popa, una
banera especialmente protegida, dota-
da de un enorme solarium para tres y
una dinete central. Con ello, la Med 35
brinda el espacio suficiente para seis
pasajeros al aire libre con toda comodi-
dad, aunque disfruta de una homologa-
cion para doce personas. El comparti-
miento del motor, con unas impecables
instalaciones, queda totalmente accesi-
ble al levantar el solarium, aunque en
una embarcacion de este empaque

a y escalera

El espacio del pozo de fondeo contiene
un molinete automatico. El ancla debe
ir colgada en la proa como corresponde
a un modelo clasico.

convendria instalar un sistema hidrau-
lico para levantar las tapas.

La banera dispone, a babor, de un mue-
ble de servicio con nevera y fregadero;
ademas, esta equipada con duchay con
una escalera de bano que queda esca-
moteada. En general, destaca la cali-
dad de los barnizados, los detalles de
metal, a juego con el estilo marinero vy
clasico del barco, como pueden ser las
luces de navegacion, la bita de amarre,
o las bocas de aire del compartimiento
del motor, asi como a proa
todo el conjunto de fondeo,
con un gran pozo y moline-
e con mando a distancia.

PUESTO DE
GOBIERNO

En la Med 35 el banco del
piloto, para dos plazas y
con respaldo en L, armoni-
za con las formas clasicas
del barco, al carecer de las
lineas curvas de los depor-
tivos asientos monoplaza
actuales.

La proteccion del parabri-
sas es excelente y en la
consola no faltan indicado-
res, aunque pareceria mas
adecuado un conjunto de
relojes clasico, a juego con



so, los de Volvo, sin ser criticables,
desmerecen el barco.

No falta comodidad ante el timon ni
una buena visibilidad, aunque el
asiento es algo bajo, lo que se nota
mucho antes de que el barco alcan-
ce su correcta velocidad de planeo.
Nos llama la atencion la ubicacion
del puesto a babor, con las dos pa-
lancas en la misma banda, acos-
tumbrados a presionar el gas con la
derecha. Los mandos de los dos
Volvo son Ultraflex, muy suaves y
bien ajustados, pero se echa en fal-
ta un reposapiés para afianzar al pi-
loto ante el volante. En lineas gene-

rales, un puesto en linea con el

A barco, correctamente integrado en
El parabrisas envolvente, en cuatro piezas semicurvas e inox, protege la baiiera. el disefio clasico, bien equipado de
El puesto de gobierno resulta comodo y respeta el aire clasico del barco. serie, pero mejorable si incorpora-

La dinete de la baiiera admite una mesa transversal en la La toldilla tipo bimini se recoge quedando perfectamente
banda de estribor. estibada fuera de la vista.

El soldarium es magnifico: tres plazas que abarcan la totalidad En el acceso directo desde la plataforma de basio al solarium no
de la manga del barco. se han olvidado los pasamanos de inox.
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mos un asidero para el acompanante o
recortamos la consola para ganar algo
mas de espacio.

INTERIORES ESPARTANOS

La cabina contrasta con la excelente
imagen exterior que le proporciona el
bello color de la caoba de Brasil -no

g |

La litera en V de proa permite pernoctar
a dos personas. Predomina un ambiente
sobrio y funcional.

Un mueble de servicio en la banda de babor alberga el fregadero de inox y, al lado, un
gran cofre que hace las funciones de nevera.

africana-, sin tenir. El argumento en
defensa de los interiores algo esparta-
nos de la unidad que probamos, remite
al gusto del armador, quien buscando
la sencillez evité recargarlos en exce-
so. No obstante, apostariamos por un
camarote mas acorde con el conjunto
del barco y en la misma linea de acaba-
dos que la cubierta. En definitiva, en el
interior pueden cuidarse mas los
detalles. En cuanto a dimensiones,
resulta un espacio bastante grande
y confortable. La cabina ofrece un

Un armario ropero Junto a la entrada
evidencia el buen trabajo artesano
realizado en madera.

armario ropero, una litera para dos
personas en V y un buen cofre. Es un
espacio que se puede -y se debe- per-
sonalizar porque el barco lo merece.
No en vano el astillero brinda cual-
quier posibilidad, y buen hacer y expe-
riencia no le faltan.

NAVEGACION Y
CONCLUSIONES
El casco en V, hasta la popa, con las ale-
tas de los costados concavas, las
dos palas de timén, los ejes a un ba-
jo angulo de salida y el acentuado

El cuarto de aseo no desentona
esteticamente con el resto de la
embarcacion.



arrufo, favorecen las buenas prestacio-
nes navegando incluso con mala mar.
Sin embargo, la Med 35 esta disefiada
para equipar una potencia minima de
400 Hp y no de 300 Hp. La unidad que
probamos llevaba dos Volvo TAMD
31P de 150 Hp, por lo que el barco no
superaba los 27 nudos con cinco perso-
nas a bordo y mar bastante agitada. Al-
canzaba el planeo en siete segundos y
llegaba a la velocidad maxima en 17 se-
gundos. Pero, esté claro, que con una
potencia de 2x200 Hp el rendimiento
en planeo y aceleracion serfa bastante
superior, y a nuestro parecer, adecua-
dos. Podria rebajarse a cinco segundos
el tiempo de planeo y a doce segundos
el de aceleracién de 0 a maxima, que
suponemos seria de en torno-a los 30 6
31 nudos.

El astillero también ofrece hasta 2x250 Hp a
gasolina con transmision por eje, pero qui-

74 no necesitemos
llegar tan lejos.

La Med 35 Sport
Classic es sefno-
rial navegando y
corta la mar con
eficacia, sin los
incomodos pan-
toqueos de mu-
chas planeadoras
de la misma eslo-
ra. En contrapar-
tida, este barco
exige mas poten-
cia para ofrecer la
misma velocidad
que otro de igual eslora.

Todo lo que le falta en potencia lo tiene
en calidad y elegancia. El precio es dificil
de mejorar dado el producto que obtiene
el armador. Es en definitiva un barco que
retine las condiciones basicas —diseno,

El compartimiento de los dos motores Volvo permite un buen
acceso para las labores de mantenimiento.

casco, cubierta y construccion— para que
un armador enamorado de lo clasico
pueda convertirlo en una obra que com-
pita, sin ningun género de duda, con las
miticas marcas italianas. Solo hay que
proponérselo. [

Med 35 Sport Classic
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Eslora total: 10,50 m
Manga: 3,00 m
Calado: 0,40 m
Desplazamiento: 3.200 kg
Gama de motorizacion: desde 2x150 Hp diesel

hasta 2x250 Hp gasolina

Depdsito combustible:

3001

La excelente calidad de construccion tiene su premio en la magni-
fica estampa de esta embarcacion, tanto en el amarre como en na-
vegacion, cuando las formas marineras de su obra viva le confieren
un movimiento equilibrado y un soberbio asentamiento una vez
lanzada a velocidad. Al volante, al que no obstante hay que repro-
charle que tenga demasiadas vueltas, uno tiene una agradable sen-

gfs‘:{:,::fo agua: fHieo ,1,0}23(! sacion de dominio, con un paso de la ola realmente sin tacha, como
Cosistiaaies Astillésos Mediterranen; pudimos comprobar en las condiciones de mar rizada con mar de
Precio: 32.000.000 ptas., 192.324 euros, con fondo y viento de fuerza cuatro en que navegamos.

dos motores Volvo TAMD31 P de 150 Hp diesel, y sin
impuestos.

GRAFICA DE VELOCIDADES
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’ Marca y modelo: Volvo TAMD31 P
W0 B0 M0 X0 W B Potencia: 150 Hp (110 kW)
RPM Tipo: interior turbodiesel
Cilindros: 4
¢ Tiempo de planeo: 7 segundos Cublcajz’:‘" 2‘32238
« Velocidad maxima: 265nudosa3900rpm  Rpm méx.: 3.
= Aceleracion de 0 a max.: 15 segundos Peso: 400 kg

¢ Autonomia: en torno a las 110 millas a régimen maximo.



