i-mcssomos L |} | BRiviera 3a
NEUMAHCAS
——-zMeT'e —— ;:*'r' ! /e
ey ~ o ————— s & : .
: s et . ool - ,__:,T__.M".:::‘ e
ST ;

T

CADA VEZ e REGATAS
e -rEcmcos o ESPECIAL THE RACE
I +CADIZ-LA HABANA

e TSR NTeSe Y W ey

———



PRUEBA

=L COMPACTE
\ WIAS MODERNO

,'\\ Uniendo estética renovaday
\ concepto actual, Ronautica nos
ofrece un crucero familiar con

capacidad de barco grande, eslora

al limite de los 7,5 metros y

calidad comparable a la mejor

produccion europea.

M Carlos Serra
Fotografia: Alfred Farreé
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ungue a veces nos acusen de
preferir los veleros extranjeros
a la produccion nacional, nada

nos alegra mas que probar un nuevo mo-
delo espanol. Barcos como este Ro 260,
segunda creacion propia de la empresa
Ronautica y diseno del también esparol
Inigo Toledo, muestran la recuperacion
de nuestra industria nautica, baqueteada
por la dura crisis de los noventa.
Ronautica ha sabido ponerse al dia en po-
co tiempo. El nuevo Ro es ancho de popa,
con enorme volumen desde la manga méa-
xima hasta el espejo y con una planta de
punta de flecha que maximiza tanto el es-
pacio habitable como la eslora dinamica.
El disefiador ha redondeado las formas
de la obra viva para mejorar el rendimien-
to en ventolina -punto débil en los veleros
de esta escuela- y ha estudiado a fondo
los apéndices. El timon de espada, pro-
fundo v afilado, nos sorprendio al tomar

la caia por su gran sensibilidad.
Los seis a ocho nudos de brisa que
soplaban el dia de nuestra prueba
eran pocos para extraer del Ro 260
todo su rendimiento. El bordo de
estribor, contrario a la mar, sufria
con cada cabezada pero al virar y li-
berarle del freno de las olas le vi-
mos mucho mas fogoso.

Su equilibrio resultaba perfecto,
muy sensible al cazado de las ve-
las y a la tension del baquestay; la
posicion de la mordaza impedia
manejar con facilidad los apare-
jos. Durante los breves instantes
en los que el viento se animo¢ lo
notamos vivaz, dispuesto a sacar
estela y a superar la barrera de los
cinco nudos de velocidad.

No habia duda del potencial de ve-
locidad del casco que a motor nos
gratifico con mas de seis nudos,

En los cofres de popa, que ocupan el iltimo metro
del barco, se encuentran el butano, el tanque de
gasdleo y los diversos conductos de achique y carga.
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La tapa de tambucho se desliza entre  La basiera queda bien protegida tras la caseta de proporciones rotundas. La regala, seguida de
una union casco cubierta bien rematada, confiere al Ro 260 una estética refinada y moderna.

Baiiera abierta rematada por un puente;
cana de timon en madera laminada,
bancos largos que se acercan al avanzar
hacia el tambucho y maniobra organizada
a ambas bandas de la entrada.

il

sin hundir el amplio y alunado espejo.
Con viento fresco y escotas abiertas ha-
bria sido un auténtico regalo.

Su estabilidad era mas que correcta, car-
gando gente a sotavento llegaba a unos
15 grados de escora que le costaba supe-
rar. Por este motivo y por la precision a la
cana, dedujimos que podia soportar un
velamen mas potente que la mayor de
crucero y el génova 125% montados de
serie. Rondutica no deberia esperar y
proponer a sus clientes regateros una
version "trucada" con mas mastil y con
velas de gran alunamiento.

i esens

soportes de teca.

Alguien esbelto podrd entrar o salir por la
escotilla de media luna colocada sobre el
camarote de proa. Por delante de la
caseta, bastante elevada, queda superficie
para andar.

CUBIERTA Y MANIOBRA

En estos barcos de popa tan ancha, el
problema no es el espacio de cubierta si-
no como aprovecharlo. Echenique ha op-
tado por facilitar el paso abriendo el es-
pejo -que cuenta con un travesano
desmontable- y separando al maximo los
bancos para acercarlos a medida que
progresan hacia el tambucho.

Debajo de los bancos hay dos cofres de
generosas dimensiones y separados del
resto del barco por un mamparo estan-
co. Un relieve sirve de apoyo a los pies,
mientras la cuna central evita resbalo-

Un balcon con pata en V'y un pozo de
fondeo escueto pero eficaz, ocupan el
extremo de proa, donde nos gustaria ver
una roldana de fondeo.

nes en la parte mas ancha. Nos parecie-
ron bien angulados tanto respaldos co-
mo brazolas.

Gracias al stick la cafia se manejaba per-
fectamente desde la brazola. Desde la ba-
nera se tenia visibilidad a pesar de la altu-
ra de la caseta.

Dicha superestructura -no hay que en-
gafiarse- es muy voluminosa a pesar del
doble rifdén. Sin embargo, no incomoda
para moverse por cubierta aunque co-
mo hemos podido comprobar en nave-
gacion, se agradecerian un par de pasa-
manos. Al buen resultado estético




Interior corrido: en un solo vafumen baio, cocina, comedor y camarote de proa. Unas
cortinas muy prdcticas sirven para separar éste en caso necesario. No faltan cortinas en
los portillos ni acolchado tapizado tras los bancos.

ayuda la regala de madera montada en-
tre candeleros.

El mastil apoyado en cubierta tiene ca-
denotes en la borda. Una contra rigida
evita el uso de amantillo en botavara cu-
va escota, muy bien desmultiplicada, ca-
rece de barra pero tiene el correspon-
diente estrobo de cable a los pies.

El apartado winches se resuelve con dos
unicos tambores en el tejadillo. Al venir
las escotas de unos railes alli situados

no hay necesidad de reenvio, aunque al
cazar génova quedan inutilizados los
mordedores de sotavento. Este inconve-
niente es conocido por Ronautica y es-
tan dispuestos a solucionarlo.

El acastillaje es de primera calidad aun-
que limitado a la filosofia de crucero. El
tambucho de metacrilato, carente de ca-
ja, mejoraria con una junta de goma en
su parte frontal que cortase las filtracio-
nes. Las bitas de amarre son suficientes.
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Los cadenotes de Ia borda dan mayor
seguridad al mdstil, pero obligan a
reducir el recubrimiento del génova.
Tanto pasillos como playa de proa tienen
superficie correcta a pesar del tamasio de
la caseta.

La maniobra de fondeo podria mejorar-
se con una roldana.

INTERIOR MUY HABITABLE

En la disposicion del habitaculo percibi-
mos la voluntad de astillero y disenador
por ofrecer las tendencias mas actuales.
Se han dispuesto dos camarotes: el de
popa, con litera atravesada, aprovecha al
maximo el espacio, aun a costa de que-
dar algo bajo de techo. El de proa gana
intimidad gracias a dos semimamparos
que cierran dos cortinas espesas y bien
soportadas.

De esta manera no se roba espacio a la
zona central donde caben la camara, la
cocina y el bano, dejando suficiente su-
perficie para la circulacion. La mesa, pro-
vista de botellero central acogera a cua-

CARACTERISTICAS COMPARADAS

s inevitable comparar el nue-
E vo Ro 260 con el Sun Fast 26,

velero de concepto coinci-
dente en muchos aspectos: desde la li-
mitacion de eslora y manga a las formas
de casco planas y anchas en popa.
Habiendo navegado en los dos, el Ro
nos parecié mas alegre en ventolina.
Hay que atribuir eso no sé6lo al menor
desplazamiento, sino también a las line-
as redondeadas que Iiigo Toledo ha

creado en su obra viva. Las superficies
vélicas son casi idénticas, aunque el Ro
probado usaba velas de crucero.

La diferencia fundamental es la adop-
cion de una tnica pala de timén contra
las dos del velero francés. Asi,se reduce
la superficie mojada y se tiene mejor go-
bierno al maniobrar a motor pero hay
que asegurar el agarre en el agua cuan-
do el barco escora.

Nuestra impresion, a pesar del escaso

viento reinante en la prueba, es que To-
ledo ha conseguido sobradamente el
objetivo; en parte, gracias a la profundi-
dad dada a la pala y en parte, por el per-
fecto asiento del casco que no levanta la
popa al escorar.

El suficiente porcentaje de lastre y la es-
tabilidad suplementaria debida a la for-
ma del pantoque, ya comentada, nos re-
afirman en nuestro deseo de ver en el
agua un Ro 260 con mas trapo.

mwmwmmw

RO 260 7,49m 6,80m 2,99m 1,55m 2.200 kg 35,8 m* 36,3%
Sun Fast 26 7,49m 6,77m 2,97m 1,50 m 2.600 kg 9(!] I(g 35,3 m* 34,6%
Etap 26 i 7,85m 7,15m 2,73 m 0,15/1,55m 2.500kg 650Kg  26m’ 26%
First 26 Spirit 749m 7,35m 2,76 m 0,865/1,85 m 2.300 kg 600 Kg 36m* 26%




CONSTRUCCCION

Casco:

Estratificado monolitico en obra viva; obra muerta reforzada longitudinalmen-
te con sandwich de espuma. Varengas de fondos que transmiten los esfuer-
zos de quilla al casco. Contramolde de casco con omegas de refuerzo. Quilla
en fundicién con pocete recogeaguas.

Cubierta:

Sandwich de espuma con zonas de monolitico segtn esfuerzos.

JARCIA FIRME

Mastil Z-Spars fraccionado a 9/10; perfil apoyado en cubierta y soportado por
jarcia en cable inox con un Gnico piso de crucetas. Cadenotes de obenques
verticales sobre la borda. Baquestay con desmultiplicacion 4:1. Botavara con
contra rigida, pajarin y dos rizos. Funda de mayor automatica y lazy jacks. En-
rollador de génova Facnor.

MOTOR

Volvo bicilindrico de 10 Hp con transmision Sail Drive instalado bajo la esca-
lera de entrada. Tanque de combustible metdlico con 70 | de capacidad. Cua-
dro de mandos en receso practicado en la bafiera. Hélice de dos palas fija.

Disefio: Ifiigo Toledo. Gonstructor: Rondutica S. A.. Capacidad agua: 110 1. .
Precio estandar: 6.296.978 ptas. (precio franco fabrica, con motor Volvo 10
Hp. No incluye IVA. Exento de impuesto de matriculacidn.

VELOCIDADES ESTANDAR DE EQUIPAMIENTO

MOTOR ESTANDAR Cortinas, mosquiteros y tapa ciega
Velocidad maxima: Vela mayor sables forzados y funda sail pack  Equipo de seguridad categoria C
6,2 nudos Génova enrollable 125% y enrollador Equipo de amarre y fondeo
Yeloc:idad de crucero: Maniobra y cabulleria, incluidos dos winches  Electronica de viento
2 n'u‘ - : 2 Botavara con rizos y contra rigida VHF con antena
(NOTA: al no funcionar el cuentarevolucio- Boiiibiasde schious matialv elctrics
5 del barco probado, se omiten los regi- OIIbAS/C BCAGUEIE ALY Stecch
nme;n; ") BET S Cuadro eléctrico y bateria OTROS EXTRAS
> Dos baterias Maniobra de spinaker
VELA Agua a presion, ducha en el bano Capota protectora de tambucho
Velocidad viento real: 7 nudos Cocina de dos fuegos Toma de tierra y cargador
Estado de la mar: llana, con mar de fondo Compas de mamparo Molinete eléctrico
Combinaci6n vélica: mayor rdc sables for- Nevera eléctrica
zados, génova enrollable 125%, spi en los PAQUETE ORIGINAL DE PROMOCION Siiaenbaata
largos i ; L
Antifouling Piloto automatico
Sl 222 FOCOEN:
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\7/ CONTRAMOLDES
ESTUDIADOS

Con sus peldanos arqueados, la escala
es un ejemplo de lo bien pensados que
estan los contramoldes del Ro 260. Mu-
chas horas de trabajo deben haber costa-
do, tanto al astillero como al disenador,
las formas de suelo y techo que vemos al
recorrer el interior. El balance es, por su-
puesto, positivo para el usuario, que tie-
ne un barco logico, limpio y fuerte.
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Velocidad del barco on nudos
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CONSTRUCCION Y
EQUIPAMIENTO

Luminoso y limpio gracias a un
contramolde bien estructurado, la
madera oscura y la abundante tapi-
ceria generan un ambiente calido y
agradable. El techo, también en
contramolde, presenta alveolos pa-
ra todos los anclajes atornillados a
cubierta.

Ronautica ha hecho un esfuerzo en
la sistematizacion de la carpinteria.
Sus mamparos incrustados en las
ranuras del contramolde y sus pie-
zas laminadas merecen elogio, aun-
que en la unidad probada, segunda
de la serie, se viesen algunas defi-
ciencias en el siliconado y en el aca-
bado del barniz.

Cierres, luces y fontaneria bien
acabadosy de calidad. Quiza debe-
ria el astillero dedicar un esfuerzo
suplementario a la cocina donde
faltaba solucionar mejor el fogon y
las taquillas.

Un armario de doble puerta y varias taquillas
ajiaden valor al camarote de popa, la cama
atravesada tiene dimensiones excepcionales.

Los contramoldes soportan bien la carpinteria
que se permite astucias como esta mesita
auxiliar robada al banco de babor. Su
superficie no permite calificarla de "mesa de
cartas” aunque sirva para extender una guia.

tro o cinco personas sin dificultad. Uno
de los bancos es corto pero el otro cum-
ple como litera suplementaria. Los res-
paldos tapizados se doblan como taqui-
llas. Un ingenioso juego de maderas
permite montar en estribor una mesilla
de navegacion o de apoyo a cocina.

Cocina y bafio sorprenden por su como-
didad dado el tamaiio del barco. El uso

Luminoso y limpio gracias
a un contramolde bien
estructurado, la madera
oscura y la abundante
tapiceria generan un
ambiente calido y agradable.
El techo, también en
contramolde, presenta
alveolos para todos los
anclajes atornillados a
cubierta

de madera laminada en curva para sus
volimenes, ayuda tanto a la amplitud co-
mo a la estética aunque en medio del
mar, la puerta del baiio demasiado gran-
de podria resultar poco practica.

Con instalaciones de electricidad y fonta-
neria correctas, destacan también en to-
do el barco las soluciones para la estiba

de pertrechos, siempre dificil en estas es-
loras. Hay sendos armarios en el baio y
en el camarote de popa, éste cuenta ade-
mas, con amplios estantes y taquillas. Ba-
jo los bancos del salon, alzados con bisa-
gra, hay mas espacio disponible que se
suma al de los respaldos. También en
proa se cuenta con dos estantes corridos
alo largo de la amura.

No falta ni portillo abrible en el baiio que
alberga el segundo armario ropero de a
bordo. Gracias a la altura del techo,
puede uno ducharse en pie.

El motor nos parecio de potencia ade-
cuada a la eslora del barco, asi como co-
rrectamente instalado. La capacidad y
solidez de los tanques refuerza la filoso-
fia de crucero con la que se lanza el Ro
260, un velero habitable, exento de im-

puesto de matriculacion y homologado
para ocho personas, que parece asimis-
mo ofrecer buen potencial regatero.

" Aungque tenga nevera, taquillas, armario,
ﬁ'egadem y fogones, la cocina precisa algo
mas de refinamiento en su distribucion.




