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De la buena quimica surgida entre Astilleros Mediterraneo, especialistas
en la construccion de barcos de madera, y el vanguardista disenador inigo
Toledo, nace un velero rapido y sensible al timon, con unas lineas entre clasicas

y modernas, que se alejan de la estética imperante.

M Carlos Serra
Fotografia: Alfred Farré

e Astilleros Mediterraneo, en
Malaga, salen normalmente
Dragones, botes con aparejo

durico y... el Med 22. Si los cascos de su
gama convencional se realizan en made-
ra moldeada, para el Med 22 se han de-
cantado por la mas moderna téenica del
contrachapado con epoxy, idonea en una
carena de pantoque vivo como la pro-
puesta por Ifiigo Toledo.

La alianza entre este disenador, al que
conocemos por sus elucubraciones IMS
y su aficion a lo mas moderno, con un as-
tillero de técnicas tradicionales tenia
que dar frutos memorables: el Med
22 lo es por su sencillez, belleza y ca-
racter.

Ya las formas de su casco sorpren-
den, con la proa airosa, la linea de cu-
bierta arrufada v el pantoque que na-
ce en la manga maxima y se traslada
hasta popa, donde forma un espejo
rectangular.

Ha sido valiente Toledo eligiendo es-
ta estética frente a la dominante for-
ma de “huevo” que adoptan los bar-
cos de serie.

Bajo el agua, la roda de proa rompe
en la misma linea de flotacién e inicia
unos fondos en V que se abren hasta
la plataforma mas plana de popa. Los
perfiles de quilla y timén, elaborados
por el arquitecto, dan al velero la vi-

veza que pudimos comprobar en
nuestra salida a la mar.

NAVEGANDO: N
DIVERSION A LA CANA

El timon colgado de sendos pinzo-
tes atornillados en el espejo produ-
ce un agradable gorgoteo cuando el
Med enfila las primeras olas, el ba-
questay tenso, el carro de mayor un
palmo a sotavento y el foque bien
entrado gracias al rail situado sobre
el tejadillo.

En la bajiera abierta se halla un
travesaiio de madera maciza que sostiene
uno de los pinzotes del timon. Cuenta con

bancos largos y paralelos, de buenas
proporciones.

La caiia de timon arqueada resulta muy
atractiva, también se puede disponer de
un stick. El soporte del fueraborda, a
pesar de poderse alzar, no evita que se
sumerja la hélice al escorar a babor.



Las sensaciones son parecidas a las que
se viven en barcos de vela ligera: punteo
preciso, arrancadas y paradas stibitas,
respuesta a la racha v al golpe de timon.
El angulo de cefida puede cerrarse a
gusto del timonel sin que se resienta el
equilibrio, y viramos en menos de 90 gra-
dos con un viento que no supera los nue-
ve nudos reales.

La facilidad de reaccion proviene tanto
del casco ligero y bien sustentado, como
del equilibrio de su aparejo, con un palo
fraccionado a 11/12 y unas crucetas an-
chas, atrasadas, que llevan los obenques
ala borda. La mayor ofrece potencia pero
puede ser desventada facilmente. El fo-
que de cuchillo sélo pide orzar mds hacia
el viento.

Lastima-que el acastillaje disponible en
cubierta, detalles como la tension de dri-
za o las mordazas de carro todavia por
solucionar —hay que tener en cuenta que
el barco probado es el que se acababa de
presentar en el Salon de Barcelona—, no
nos permita jugar con los reglajes en los
cambios de viento y mar. Cuando la ma-

Las sensaciones al timoén
son parecidas a las que se
viven en barcos de vela
ligera: punteo preciso,
arrancadas y paradas
subitas, respuesta a la racha

y al golpe del timén

niobra esté solucionada, sera franca-
mente divertido navegar en este Med
22.

CUBIERTA E INTERIORES:
SIMPLICIDAD

Dejando aparte las lagunas provocadas por
la prisa en la botadura, el Med 22 se propo-
ne como un barco simple y bello a la vez.
La caseta, que forma una cufa sobre la li-
nea de cubierta, tiene sendas ventanas de
metacrilato y soporta toda la maniobra.

Las brazolas prolongan la linea de la caseta
hacia atras y, al no ser muy altas, permiten
sentarse en barlovento para gobernar y ha-

El ejemplar probado no tenia su
maniobra completa, por lo que las drizas
no llegaban a los winches de la caseta.
Las poleas para escota de génova estaban
algo sobredimensionadas.

cer banda. Los bancos de banera son lar-
gos (2,26 m), aunque van cortados por la
barra de escota de mayor y cuentan con
unos cofres en su extremo de popa.

Los pasillos inclinados hacia fuera termi-
nan en una regala de madera barnizada.
Es agradable navegar en un barco peque-
o sin el estorbo de los candeleros, pero
probablemente los modelos de serie los
llevaran.En la playa de proa vemos un po-
20 de fondeo y una roldana —poco practi-



CARACTERISTICAS

Eslora de flotacion: 5,60 m
Manga: 240m
Calado: 1,60m — :
Desplazamiento: 1.027 kg (S S e
Lastre: 400 kg S
Superficie vélica: 24,45 m2 D& . =
N° literas: 4 O s
Disefio: Barracuda Yacht Design (Ifigo Toledo) : ﬁf’/
Construceidn: Astilleros Mediterraneo; Pol. Ind. El Viso, Canada,
66. 29006, Malaga. Tel.: 952 346 389.
Precio:  2.300.000 ptas. (equipado con velas y candeleros, sin motor,
no incluye |VA, exento impuesto de matriculacion). =
CONSTRUCCION
Contrachapado marino de 12 mm en fondos y 8 mm en costados sobre estructura J
de mamparos estructurales fijados con fileteados de epoxy. Proteccion mediante = — )
tres capas de resina epoxy, capa selladora, pintura protectora y tres capas de bar- -
niz o esmalte epoxy.
JARCIA FIRME

Mastil Z-Spars a 10/11 apoyado sobre cubierta, con un piso de crucetas atrasadas,
cables inox 1x19 y cadenotes sobre la borda. Baquestay regulable mediante apareji-
llo. Botavara con sistema de rizos, contra y amantillo.

Velas: mayor de sables convencionales y génova 110 %.

VELOCIDADES

A VELA

Condiciones de la prueba:
Velocidad viento real:
9 nudos, racheado
Estado de la mar: agitada
Combinacién vélica:
mayor enteray génova 110%
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La baiiera ocupa mds de un tercio de la eslora total, sin quitar al resto de cubierta la
superficie imprescindible.

n
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O & PRINCIPALES MEDIDAS
1
g 2 ¥ @ Longitud de bafiera: 2,26 m
§ i Separacion de bancos: 0,57 m
g s 120 Altura de botavara sobre banera: 1,72 m
3 5 Caa de timén: 0,68 m
2 ® Altura de techo bajo la caseta: 1,45 m
2 10 Literas de la camara: 1,92 mx 0,64 m

1,95mx 1,40 m

mo Triangulo litera de proa:




Es de madera y se nota. La pintura clara combina a la perfeccion
con el barniz. A pesar de la simplicidad, se esta a gusto aqui

dentro, se esta en un barco.

/No es facil hacer ergonomia con
madera! A pesar de ello, un ingenioso
diseiio de las tapas de cofre mejora el
acceso a esos espacios.

ca, asi como las gateras y las bitas de
amarre-. En popa, ademas del herraje
del timon, se ha dispuesto un soporte pa-
ra el fueraborda. La opcion de motor in-
terior con transmision S-Drive sera mas
comoda y practica.

En el interior se alternan la madera bar-
nizada con la pintura blanca. Un sélido
mamparo estructural, con estructura la-
minada, soporta la presion del mastil y
cierra la litera de proa en forma de V.
Otros dos bancos se meten bajo la bane-
ra tras una separacion donde se podria
instalar una minicocina o taquillas. Los
espacios de estiba se reducen a los estan-
tes fijados en proa y al volumen disponi-
ble entre los peldanos y la caja pensada
para el motor.

El astillero enriquecera un poco los inte-
riores en ejemplares futuros, aunque

La escalera de bajada da paso a dos literas que se meten bajo la bariera.
Entre ellas la caja que puede albergar un motor interior, que supone un

peso suplementario pero también una comodidad indiscutible.

Visibles en todas partes las estructuras de
contrachapado que forman el nicleo del
Med 22. Semimamparo de refuerzo que
acoge la tension del cadenote.

prefiere mantener la simplicidad y aten-
der a demandas particulares de clientes.

CONSTRUCCION Y
CONCLUSIONES

La técnica del contrachapado marino pe-
gado con epoxy esta mas que probada y
resulta imbatible cuando la eslora no su-
pera los ocho metros, por su ligereza y
economia. Es de utilizacion relativamen-
te facil -muchos constructores amateurs
la eligen precisamente por ello-, y da una
estructura solida y fiable,

Material mucho méas noble que el plasti-

Remate del tambucho, cuya tapa
extraible precisa ser sustituida por una
corredera: la escuadra y el durmiente del
techo van fijados con epoxy.

co, la madera da al Med 22 una calidez,
unos olores y unos sonidos distintos a los
que estamos acostumbrados. El trata-
miento con epoxy consigue una protec-
cion contra la humedad vy la intemperie
muy superior al de los barnices tradicio-
nales, haciendo la vida del propietario al-
go mas llevadera.

Eso si: el Med 22 no es un barco para to-
do el mundo sino para “connaisseurs”.
Tanto su construccion en madera como
sus formas, entre antiguas y modernas,
estaran mejor en manos de quien las se-
pa apreciar. []



